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1 Inledning

I takt med att Harnosand véxer dkar konkurrensen om markens anvandning
och fler asfalterade ytor maste stallas mot motesplatser, torg, gronytor och
bostader. Mobilitetsriktlinjerna ar avgransade till Harnésands stad och foljer
det Trafikprogram som antagits for Harnésands kommun (SAM14-1864-
210).

Hérndsand ska utvecklas mot en struktur som tydligt signalerar en
prioritering mellan trafikslag dér cykel-, gang — och kollektivtrafik har
foretrdde framfor biltrafiken. Utvecklingen i Harndsand ska bidra till att
Sveriges nationella dtaganden om minskad klimatpaverkan, helst utan
nettoutslapp av klimatgaser, uppfylls till ar 2050. Detta forutsatter utveckling
av ett hallbart transportsystem, dar stadsplanering och utvecklade alternativ
for klimatsmarta fordon och brénslen samverkar i en positiv
samhéllsutveckling.®

Ar 2050 ligger Harnésand i framkant i Sverige avseende hallbarhet och
resurs- och energihushallning. Invanarna anvander olika typer av fordon som
inte &r beroende av fossila branslen. Lokalt producerade drivmedel finns att
tillga och infrastrukturen &r val utbyggd for olika typer av fordon. Tillgangen
till elbil eller hybridfordon genom bilpooler, uthyrning eller lanesystem ar
god och darfér har behovet att 4ga en egen bil minskat.?

En tydlig inriktning av mobiliteten gynnar och underlattar kommunens
planering av parkering pa allméan plats, men ocksa vid beslut i
exploateringsprojekt, planlaggning och i bygglovshanteringen for bostader
och verksamheter. | enlighet med Trafikprogrammet ska stadskarnan goras
mer tillganglig och attraktiv och gaende ska ha hogst prioritet i stadskarnan.

Dessa riktlinjer innehaller dven forslag pa mobilitetsatgarder som en
fastighetsutvecklare/ fastighetségare kan vidta for att stélla om till ett mer
hallbart resande.

Riktlinjerna ska anvandas som utgangspunkt for de forsta tidiga dialogerna
som planhandl&ggarna har med exploattrer i samband med framtagandet av
nya detaljplaner. Av riktlinjerna framgar det minsta antalet parkeringsplatser
som byggherren/exploatdren ska ordna i samband med bygglovsprévningen
for till- och nybyggnation samt dndrad anvandning av en fastighet.

Parkeringstalet anges vanligen som antalet bilplatser per ldgenhet, per
anstalld, eller per kvadratmeter byggnadsyta. Detta ger ett minsta antal
parkeringsplatser som kravs for bygglov. | svenska kommuner férekommer
inte parkeringsnormer som anger en dvre grans for antalet parkeringsplatser,
men parkering kan begréansas i enskilda fall genom bestdmmelser i
detaljplanen.

Om parkeringstalet for bostader ar "ett” sa kravs minst en parkeringsplats
per bostad. Om parkeringstalet for bil ar lagre dn “ett” sa forutsatts att flera
hushall inte har egen bil. Detta forekommer framforallt i flerbostadshus med
god tillgang till kollektivtrafik

! Trafikprogram Harnésand 2015-2050, sid. 3.
2 Ibid, sid. 8.
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Cykeltrafik &r en viktig del av ett hallbart transportsystem och
cykelparkering/cykelgarage utgér en viktig komponent till bilparkering for
att framja hallbart resande med god tillganglighet.

Cykling ger en sundare livsstil som forbattrar folkhalsan och minskar
avgaser och utslapp. Skaran av cyKklister ar varierande och bestar av bland
annat elcykelanvéndare, snabba cyklister och de som vill cykla i en lugnare
takt. | Sverige &r det vanligt att &ga en cykel och det finns i
storleksordningen lika manga cyklar som invanare i Sverige.

Sammanfattningsvis ar det den sammanvagda tillgangligheten utav alla
fardmedel som behdver utvecklas. For att uppna en levande och tillganglig
stadskéarna maste det vara enkelt och inbjudande att vandra runt i staden,
besoka butiker och stadens utbud av restauranger och néjen.

Utformningen av stadsk&rnans gaturum i kombination med en effektiv
parkeringsstyrning ar avgorande for att skapa en attraktiv och levande
stadskarna.

1.1 Ansvar

I plan- och bygglagen (2010:900), PBL, behandlas bland annat fragan om
parkering och anldggande av parkeringsplatser vilket kraver bygglov. Det ar
fastighetsagaren som bar ansvaret for att anordna parkering for sin fastighet.

Det ar kommunerna som har det 6vergripande ansvaret for parkeringarnas
planering och det &r i detaljplanerna som kommunen anger vart parkering
ska anordnas, se 4 kap. 13 § PBL jmf med 1 kap. 2 8 PBL.

Kommunen har ingen skyldighet att anordna parkering, eftersom denna
skyldighet aligger de enskilda fastighetsagarna. Kommunen
(stadsbyggnadsndmnden eller motsvarande) anger det parkeringsbehov som
fastighetsagaren har att tillgodose. Denna sa kallade parkeringsnorm galler
som végledning vid detaljplaneldaggning och som krav vid bygglov.

Hérndsands kommun efterstravar att skapa detaljplaner som ar flexibla och
som ska tillata bostader, verksamheter, skola etc. Vid nyetablering av
bostader och verksamheter krévs det samtidigt att man planerar for
utbyggnaden av infrastrukturen. I enlighet med den strategi som tagits fram
for stadsbyggnad i Trafikprogrammet ska féljande prioritering goras vid
nybyggnad av infrastruktur;

1. Cykeltrafik,
2. Gangtrafik,

3. Kollektivtrafik,
4. Biltrafik.

For anldggande av parkeringar for bil bor foljande prioriteringsordning
tillampas.

Kvartersmark:
1. Boendeparkering
2. BesoOks- och kundparkering
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3. Arbetsplatsparkering.
Gatumark:

1. Ang0rings- och bestksparkering
2. Arbetsplatsparkering

3. Boendeparkering

1.2 Metod

Den statistik som ligger till grund for berdkningarna av parkeringstalet har
tagits fram med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Verktyget
anvander resvaneundersokningar, trafikmétningar och intervjuer som kalla
for saval alstringstal som fordelning av fardmedel och bryter ner resultatet pa
kommunniva.

Uppgifter om boendetathet och bilinnehav baseras pa statistik erhallen fran
SCB.

Parkeringstalen for bade cykel och bil redovisas med decimaler. Ett
parkeringstal pa exempelvis 12,3 avrundas till 12,5 och ett parkeringstal pa
12,7 avrundas upp till 13,0.

Alla parkeringstal har darfor stamts av genom en omvarldsbevakning av
andra kommuner. Kommunerna som har ingatt i omvarldsbevakningen &r
Laholm, Kiruna, Staffanstorp, Avesta Sundsvall och Ornskéldsvik.

1.2.1 Osakerhet

Det finns en viss inbyggd osékerhet i den statistik som har tagits fram med
hjélp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

| de fall dar normaltalen utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg har varit
missvisande har parkeringstalen istallet baserats pa omvarldsbevakning.

Parkeringsnormen for cyklar ar baserad pa omvérldsbevakning av den norm
som finns i Sundsvall och Ornskéldsvik.

1.2.2 Bostader

For att kunna bestdmma en parkeringsnorm fér boendeparkering beréknas
normen med hjalp av boendetédtheten och bilinnehavet enligt foljande:

Parkeringsnorm (bostader) = antal personer per bostad x bilinnehav per
1000 innevanare.

1.2.3 Verksamheter

Hur manga bilplatser och cykelplatser som kravs vid respektive arbetsplats
beror pa faktorer som typ av arbetsplats, lage och kollektivtrafikutbud m.m.
For att kunna berdkna en parkeringsnorm for arbetsplatser utgar denna norm
fran antalet anstallda per 1000 kvm BTA (bruttoarea). Sarskilda utredningar
kan komma att kravas och redovisas da sarskilt.

1.2.4 Skolor

Trafiksituationen kring skolor lyfts ofta som problematisk. Darfor ar det
extra viktigt att planera och framja trafikslag som minskar risken for
oskyddade trafikanter kring skolor. Kollektivtrafiken ar alltid prioriterad till
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skolor. Darutover bor det finnas mojlighet att stalla cykel under tak, samt
laddplatser for elcyklar for bade personal och elever.
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2 Stallningstaganden och strategier utifran
Trafikprogram Harnosand 2015-2052

Foljande strategier (i urval) fran Trafikprogrammet ska genomsyra
stadsplaneringen vid framtagandet av nya detaljplaner for etablering av
bostéder och verksamheter.

2.1 Biltrafik och parkering

e Staden och gaturummet ska planeras pa ett sdtt som minskar
efterfragan pa transporter med egen bil och som ger tkad
transporteffektivitet,

e Planera biltrafiken med bra koppling till kollektivtrafiken,

e Utveckla innovativa och yteffektiva parkeringslosningar for centrala
Héarnosand,

e Stimulera samakning och inrattandet av bilpooler,
e Utvecklade informationssystem leder trafikanterna den kortaste
vagen mot malpunkten.

2.2 Cykeltrafik

e Planera for sammanhangande cykelvagnat med goda kopplingar
inom centrala Harnosand och till omgivande bostadsomraden och
arbetsplatser,

e Utveckla cykelstrakens tillganglighet, attraktivitet, trygghet och
sékerhet,

e Inratta cykelparkeringar pa strategiska platser, till exempel i
stadskéarnan och vid bytespunkter.

2.3 Gangtrafik
e Prioritera och separera gangtrafiken fran annan trafik,

e Utveckla gangstrakens tillganglighet, attraktivitet, trygghet och
sékerhet,

e Utveckla starka och naturliga kopplingar mellan olika stadsdelar och
centrum.

2.4 Kollektivtrafik
e Utveckla bytespunkter och pendlarparkeringar,

e Prioritera befolkningstata omraden vid utbyggnad av
kollektivtrafiken,

o Kollektivtrafikstrak utvecklas.
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3 Berakningar och statistik

3.1 Befolkning och antalet bostader

Harndsands kommuns befolkning har 6kat i sakta takt de senaste tio aren.
Procentuellt har befolkningen okat med ca 2 % de senaste tio aren.

Antalet bostader i Harnésands kommun har 6kat sedan 2013. Den
procentuella 6kningen av bostader &r ca 3 % mellan 2013 och 2017.
Definitionen av en bostad innefattar savél flerbostadshus som smahus,
radhus osv.

Antalet personer per bostad i Harndsands kommun ar 2017 var 1,9.

3.2 Boendetathet

Antalet boende varierar dock mellan olika boendeformer. Statistiskt sett ser
det ut enligt tabellen nedan for lagenheter, radhus/parhus och villor.

Tabell 1. Den procentuella fordelningen av boenden i Harndsands kommun.

3.3 Biltathet

Harndsands kommuns bilinnehav per 1000 personer har de senaste tio aren
Okat. 2007 agde 1000 personer 472 bilar jamfért med 505 bilar 2017. Den
procentuella 6kningen pa 10 ar &r ca 7 %. Bilinnehavet per person i
Harnésands kommun ar 2018 var 0,68.

Antalet personbilar i trafik dkar stadigt varje ar for flera av Sveriges lan.
Enligt Trafikverkets prognoser for personbilstrafiken for perioden 2014-
2021 forvantas bilinnehavet dka ytterligare nagot fram till 2030. Darefter
kommer 6kningen av bilinnehavet minska. Framst pa grund av inflyttning till
storre stader dar bilbehovet inte &r lika stort. Notera att &ven efter 2030
kommer bilinnehavet sakta 6ka, men inte i samma takt som innan 2030.3

% https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/10801/RelatedFiles/2014_071_Prognos_for_personresor_2014_2030_trafikverkets_basprognos.pdf
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3.4 Fardmedelsfordelning

Fardmedelsfordelningen i Harndsands kommun har tagits fram med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Sammanfattningsvis ser den
procentuella fordelningen ut enligt tabellen nedan, som visar vilket
transportmedel som nyttjas for att ta sig till och fran olika aktiviteter
respektive bostaden.

26 7 6 61
47 4 7 42
47 4 7 42
52 9 12 27
75 5 10 10
40 3 5 52
37 1 6 56
10 - 5 85
22 4 4 70

Tabell 2. Den procentuella fardmedelsférdelningen for bostader och verksamheter.

Som framgar ovan ar det bil som dominerar fordonstrafiken. Enligt den har
statistiken ar andelen som reser med kollektivtrafik valdigt lag. Underlaget
har inte uppdaterats sen den subventionerade kollektivtrafiken infordes.

Sedan den subventionerade busstrafiken infordes i Harnosand (halvarsskiftet
2018), har anvéndandet av kollektivtrafiken dkat. Oavsett om subventionen
kvarstar ar inriktningen, i enlighet med Trafikprogrammet, att framja och
Oka det kollektiva resandet.

Forutom bil &r det kategorin ”6vrigt” som dominerar mest. | denna kategori
raknar man de som gar till och fran arbetet och olika aktiviteter pa fritiden.
Denna procentsats anses representativ med verkligheten da Harnésand ar en
relativt liten stad med korta avstand som gor det enkelt att promenera.

3.5 Parkeringshusi Harnésand

Sweco har i en rapport "Parkeringsplan Harndsand” (2015-02-06) sett 6ver
parkeringssituationen och utifran denna gett ett antal rekommendationer
gallande bade gatuparkering och parkeringshus.

Rapporten slar fast att det finns outnyttjad kapacitet i parkeringshusen och
att dessa platser oftast ar tomma. Skélet till att bilisterna véljer bort
parkeringshusen ar delvis att det kostar att parkera i dessa (men det &r gratis
pa kommunens parkeringar) samt att det upplevs som krangligare att parkera
i parkeringshus &n pa en gatuparkering.
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Det finns flera skal till att forsoka styra om parkeringen fran gatuparkering
till parkeringshus.

e Béttre nyttjande av mark, fler bilar ryms nér parkering sker i flera
plan,

e Storre parkeringsytor i markniva kan bebyggas eller anvéandas till
annat om bilar istallet parkeras i parkeringshus,

e Langsgaende parkeringar kan tas bort och ytan kan istéllet anvandas
for att ge mer utrymme till gdende och cyklister,

e Varmgarage ger upphov till mindre kallstarter och bidrar till battre
luftkvalitet i centrum, samt

e Fordel att stalla bilen under tak, sarskilt vintertid.

Parkeringshusen i Harngsand &gs inte av kommunen utan &r privatdgda. Det
finns darfor ett behov av samordning med dgarna till dessa parkeringshus for
att fa ett battre nyttjande av dess platser. Trafikprogrammet anger som
strategi att man ska "prioritera yteffektiva fordon vid planering av
parkeringsanléggningar”, samt att ”parkeringsregler och avgiftssystem &r
utformade sa att hallbara transporter prioriteras”.

3.5.1 Behovs ett nytt parkeringshus i Harnésand?

Rapporten ger inget entydigt svar om det behovs ytterligare parkeringshus i
Harnosand eller vart ett sadant skulle kunna lokaliseras.

Om ett nytt parkeringshus skulle byggas i Harndsand kan vi nyttja mark som
idag anvands till parkeringar till att skapa attraktiva gang- och cykelstrak i
vattennéra lage.

| arbetet med den nya Oversiktsplanen for Harndsand bor det pekas ut
omraden som skulle kunna vara lampliga for en lokalisering av ett
parkeringshus. Vidare bor det i arbetet med dversiktsplanen pekas ut
omraden dar gatuparkering kan tas bort till forman for andra trafikslag i
enlighet med Trafikprogrammet.
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4 Zonindelning

Till ytan &r Harnésands kommun en stor och vidstrackt kommun med olika
forutsattningar.

Kommunen har darfor delats in i tva zoner avseende mobilitetsriktlinjer for
bil och cykel.

Zon 1(markerad med lila pa kartan nedan) kannetecknas av god tillgang till
kollektivtrafik och god tillganglighet till cykelbanor. Inom zonen ligger
bebyggelsen cirka 450 meter fran narmaste busshallplats.

Zon 2 &r Harnésands yttre bostadsomraden och omfattas inte av
mobilitetsriktlinjer eller parkeringstal. Dock ska de intentioner och strategier
som lyfts fram i Trafikprogrammet anvéndas vid exploatering och
nyetablering av bostader och verksamheter.

Karta zonindelning \ Inom zonen galler mobilitetsriktlinjer fér bil och cyklar

QR

[ o

Zonen kannetecknas av god tillgang till kollektivtrafik
och god tillgénglighet till cykelbanor.

Forklaring

Zon-Avstand till

busshallplats 450 m

Figur 4: Zonindelning Harnésands kommun
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5 Parkeringsnorm for bilar*

5.1 Bostader

Bilinnehavet och darmed efterfragan pa parkering beror ofta pa bostadens
upplatelseform, dar hyresratter tenderar att ha en lagre parkeringsefterfragan an
bostadsratter. Bostadens storlek samt tillgang till bra kollektivtrafikforbindelser
och annan service dr ocksa faktorer som spelar in. Normen bor ses som en
miniminiva dar lokala forhallanden och forutsattningar far vagas in nar
parkeringsbehovet bestams. Det ska i sammanhanget ocksa beaktas att staden
kommer att fortatas och att fler manniskor kommer att bo inom Harndsands
tatort med god tillgang till alternativa fardmedel.

Vid exploatering och nyetablering av bostéder i centrala Harndsand (fortatning)
bor man efterstréva att parkering ska ske under mark i parkeringsgarage. Detta
gor att attraktiv mark kan nyttjas till gronytor och andra gemensamma ytor for
kommunens invanare.

Foljande norm bor tillampas vid planering av nybyggnation eller ombyggnation
till bostader. Parkeringstalet anger hur manga parkeringsplatser som behovs per
1000 kvm BTA (bruttoarea), eller per lagenhet for bostader.

0,75/8,3 ** 59% av det totala

antalet bilplatser

0,60 0,1

0,90 0,1

0,2 0,1

0,2-0,5 0,1 - Sarskild utredning kan
kravas. Det lagre intervallet
avser omraden med god
kollektivtrafik.

0.0,2 0,1 - Sarskild utredning kan
kravas. Bilplats endast for
vardpersonal och besokare.

Tabell 3: Bilparkeringstal for bostader

*Det generella parkeringstalet for [agenheter anvands endast i tidiga planeringsskeden, om
lagenhetsfordelningen inte &r kénd.

**Utgar fran en genomsnittlig lagenhet pa 90 kvm BTA.

5.1.1 Besoksparkering
FOr besdksparkeringar ar normen 0,1 per lagenhet eller 10 % av antalet

parkeringar per 1000 m2 BTA. Det innebér att for en hyresfastighet med tio
ldgenheter bor det finnas minst en besdksparkering.

4 Med bil menas fordon som ryms inom ramen for gallande milj6bilsdefinition och/eller &r férenlig med
kommunens riktlinjer fér anskaffning av fordon.
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5.1.2 Angoring och parkering for rérelsehindrade

Kravet ar att minst en parkeringsplats for roérelsehindrade ska anordnas inom
25 meters gangavstand fran en byggnads entré. Dock bor cirka 5 % av
bilplatserna vara anpassade for funktionshindrade. Parkeringsplats for
rorelsehindrade raknas inte som besdksparkering utan raknas utdver de
platser som behdvs for boende och besokare.

5.2 Verksamheter

Parkeringsnormen for verksamheter brukar generellt berdknas utifran antalet
anstéllda multiplicerat med den procentuella del som beréknas kora bil till
arbetet. For Harnosands del har parkeringstalet baserats pa
omvarldshevakning fran referenskommunerna.

For sarskilda verksamheter som t.ex. ngjes- och motionsanléggningar,
samlingslokaler och hotell varierar savél arbetstathet som besokstathet
beroende pa inriktning och forutsattning varfor sarskilda utredningar kravs
for dessa verksamheter.

Sarskild utredning kravs
22 20 2
30 6 24

Sérskild utredning kravs

26 5 21

Sarskild utredning kravs
Sarskild utredning krévs

Sarskild utredning kravs

Tabell 4. Bilparkeringstal for verksamheter. Antalet parkeringar ar baserat pd omvarldsbevakning fran
referenskommuner.
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5.3 Skola
Parkeringsnormen for skolor ar baserade pa omvarldshevakning fran
referenskommunerna.

7 4 3

0,3-0,6 - 5 Sarskild
utredning kravs
om skoleleverna
sjalva kor bil

0,3-0,6 - 5 Sarskild

utredning kravs
om skoleleverna
sjélva kor bil

Tabell 5. Bilparkeringstal for skolor. Antalet parkeringar ar baserat pa omvarldsbevakning fran referenskommuner.

5.4 Pendlarparkering

Den befintliga pendlarparkeringen i Harnésand har inventerats och bedéms
uppfylla det behov som finns i Harndsands kommun.

Foljande pendlarparkeringar finns i kommunen.

33 (2 platser for
rorelsehindrade)

Max 7 dygn

12 (1 plats for Nej 15min-2h Nej
rérelsehindrade)

48 (2 platser for 3 Max 24 h 6 st.
rorelsehindrade)

10 10 24h Nej

6 Nej 24h Nej

* Ej asfalterad yta eller uppmérkta parkeringsplatser.

Trafikverket har dven ansvaret for en pendlarparkering i Veda som inte har
nagra motorvarmarstolpar.
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6 Parkeringsnorm for cykel®

Parkeringsmajligheterna for cykel ska vara goda i kommunen. Exempel pa
atgarder som kan vidtas for att forbattra for cyklisterna och uppmuntra till ett
hallbart resande dr:

o cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet. Exempelvis ska
cykelstall utomhus utformas sa att ramen gar att lasa fast,

e cykelrum ska vara latt ndbara med automatiska dérréppnare och
faciliteter som exempelvis luftpump ska finnas tillgangligt,

o cykelparkeringar vid verksamheter kan med férdel placeras under tak
och ha faciliteter som luftpump och laddare for elcykel,

o det bor finnas plats for lastcyklar och mopeder.

6.1 Bostader

For villor och enfamiljshus samt for radhus/parhus ska cykelparkering (cpl)
anordnas inom den egna fastigheten.

For flerfamiljshus bor det finnas en cykelparkering per mindre lagenhet och
tva parkeringar for storre lagenheter. Darutéver ska det finnas 0,5 cykelplats
per lagenhet for besokare. | flerfamiljshus bor man prioritera mojligheten att
kunna stalla sin cykel skyddat i exempelvis ett cykelgarage. Det ska ocksa
finnas mojlighet att kunna ladda sin elcykel.

Tabellen nedan visar fordelningen av antalet cykelparkeringar beroende pa
boendeform som fastighetsdagare bor planera for vid etablering av nya
bostéader.

2 cpl/lgh 0,5 cpl/ Igh 2 boende per lagenhet. Minst
en cpl/lgh ska vara
lattillgénglig och finnas nara

en entré.
1cpl/lgh 0,5cpl/lgh 1 boende per lagenhet
1cpl/lgh 0,5 cpl/ Igh 1 boende per lagenhet
1cpl/lgh 0,1cpl/lgh Sarskild utredning kan

krdvas. Om boende har stort
vardbehov behdvs cpl
endast for vardpersonal och
besékare.

1cpl/lgh 0,1cpl/lgh Sarskild utredning kan
kravas. Om boende har stort
vardbehov behovs cpl
endast for vardpersonal och
besékare.

Tabell 6. Cykelparkeringstal fér bostader. Siffrorna baseras pa omvarldsbevakning fran referenskommuner.

® Med cykel menas har en cykel och/eller lastcykel med eller utan eldrift som kan anvandas helt eller delvis i olika
former. Utrymmet for lastcykel kan behdva utredas sérskilt.



Datum
Harndésands kommun

6.2 Verksamheter

2019-12-16

Cykelparkering for verksamheter utgar fran antalet anstallda multiplicerat

med den procentuella del som beréknas cykla til

| arbetet.

For sdrskilda verksamheter som t.ex. ngjes- och motionsanléaggningar,
samlingslokaler och hotell varierar saval arbetstathet som bestkstathet
beroende pa inriktning och forutsattning varfor sarskilda utredningar kravs

for dessa verksamheter.

Tabellen nedan anger det antal cykelparkeringar som verksamhetsutovare

bor planera for vid etablering av ny verksamhet.

3¢pl /1000 m?>  Framst for personal
8cpl/1000m*  8cpl

15 3

12 2

16 2

Sarskild utredning kravs

0,2 cpl/anstélld

0,2 cpl/ anstalld

Sarskild utredning

1 cpl /1000 m?

14

10

Sarskild utredning kan kravas beroende pa lokaliseringen

20-40 cpl per 100
besokare

5-35 cpl per 100
besokare

Antalet platser
beror pa
lokalisering

Storst behov
vid konserter
och centrala
etablissemang.
Lagre vid bio
och teater.

Tabell 7. Cykelparkeringstal for verksamheter.

Sida
16(22)
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6.3 Skola
Parkeringsnormen for cyklar ar baserade pa omvarldshevakning fran
referenskommunerna.

Kollektivtrafiken &r alltid prioriterad till skolor. Darutéver bor det finnas
mojlighet att stalla cykel under tak, samt laddplatser for elcyklar for bade
personal och elever. Pa forskolor bor det finnas mojlighet till vaderskyddade
platser att lamna barnvagn eller cykelkarra.

0,2 cpl/ anstalld 2 cpl/ avd Det kan behova
cp aven forde

storre barnen.

0,2 cpl/ anstalld 30/50/70 cpl per 100 Siffrorna avser
elever ak F-3 /4-6 /7-9.
Okat behov med
Okad alder och
antal elever

0,2 cpl/ anstalld 50/70 per 100 elever Okat behov med
Okad alder och
antal elever.
Beror ocksa pa
lokaliseringen.

Tabell 8. Cykelparkeringstal for skolor.

6.4 Pendlarparkering for cykel vid Harnésand central

De befintliga pendlarparkeringarna for cykel i Harnésand har inventerats och
bedoms uppfylla det behov som finns i kommunen.

20 Nej
16 Nej
16 Nej
32 Nej

20 Ja
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7 Fastighetsagarens arbete med mobilitetsatgard

For att stalla om till ett mer hallbart resande finns méjligheten att anvanda
smarta l6sningar (s.k. mobilitetsatgarder) for att tillgodose tillgangligheten
till en fastighet. Mobilitetsatgarderna ska spegla Trafikprogrammet och
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik fore bilism. Vid exploatering eller
verksamhetsforandring ska évervaganden goras for att framja dessa
trafikslag i planeringen.

En mobilitetsatgard ar en atgard som ersatter behovet av att 4ga och/eller
minskar behovet av att parkera en bil, dvs. minskar bilplatsbehovet i direkt
anslutning till en fastighet.

Mobilitetsatgarder kan anvandas for att minska bilplatsbehovet
(parkeringsnormen) och minska kostnader for att etablera parkeringar for
fastighetsagare i kommunen, vilket pa sikt bygger en hallbar framtid i
Hé&rndsand.

Exploatorer som ska etablera flerfamiljshus bor informeras om mojligheten
att installera laddstolpar for elbilar/hybridbilar och ska ges
kontaktinformation till Harndsands Energi och Miljo for att fa mer
information och kunskap om vad det innebar att installera laddstolpar.

Urval av exempel pa mobilitetsatgarder
e Samnyttjande av parkeringsplatser
e Auvtal om bilpool for hyresgéster

e FOrbattrade cykelfaciliteter, ex. fast luftpump, reparationsrum.
Ladduttag for elcykel, automatisk dérréppnare, duschmdjligheter.

e Erbjuda reskort i kollektivtrafiken
e Cykelpool
e Laddstolpar for elbil/hybridbilar

7.1 Hur ska mobilitetsatgarder anvandas?

Om mobilitetsatgarder anvands samlas de i en mobilitetsplan for aktuell
fastighet som fastighetsagaren eller fastighetsutvecklaren ska arbeta utifran.
Planen féljs upp i dialog med fastighetsdgaren. En fastighetsagare som ska
bygga ett flerfamiljshus, ska informeras om vilka mobilitetsatgarder som
finns, hur de kan komma att paverka exploateringstalet for fastigheten och
att det kan bidra till minskade kostnader for exploateringen. Fastighetsagaren
ska uppmuntras att vidta mobilitetsatgarder.

7.2 Ar mobilitetsatgirderna flexibla?

Mobilitetsatgarderna ska vara flexibla utifran den teknikutveckling som
rader i var omvarld och vara vagledande i bygglovsprocessen.

Det ska vara mojligt att komma med idéer pa atgarder som kan minska
bilplatsbehovet och stimulera mer hallbara trafikslag enligt
stallningstaganden och strategier som bland annat aterfinns i Harnésands
kommuns klimatplan och trafikprogram.
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7.3 Vad ska en mobilitetsplan innehalla?

Forutom mobilitetsatgarder (de atgarder som foreslas och vilka effekter de
har) ska en mobilitetsplan innehalla en kort beskrivning av vad som ska
byggas eller byggas om och hur stor byggnadsytan &r. Det ska dven framga
hur manga méanniskor byggnaden ar avsedd for och hur tillgangligheten ser
ut till olika transportmedel till och fran fastigheten. Planen ska aven
innehalla forslag pa hur ofta planen ska foljas upp och pa vilket sétt.

7.4 Nar ska mobilitetsplanen vara klar och hur blir den godkand?
Den ska vara klar och 1&mnas in samtidigt som bygglovet.

Kommunen redovisar synpunkter pa inlamnad plan och trafikprogram som
kan finnas till fastigheten och som behdver beaktas. Tillsammans beslutar
parterna om trafiksituationen ar fungerande. Om den inte &r fungerande tas
forslag pa atgarder fram tills bada parter ar nojda.

7.5 Vad gédller om mobilitetsplanen inte genomfors?

Om planen inte fungerar pa ett tillfredsstallande satt ar det fastighetsagarens
ansvar att vidta atgarder i dialog med kommunen eller anldagga de
parkeringar som kravs enligt parkeringsnormen i Harndsands kommun.
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Trafikprogram Harndsand ar 2015-2050
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Parkeringsplan Harngsand, Sweco, 2015-02-06
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Figur 1: Folkméangd i Harndésand 2007-2017

Figur 2: Antal bostéder i Harngsand 2013-2017

Figur 3: Antal bilar per 1000 personer i Harndsand och i riket som helhet

Figur 4: Zonindelning Harnésands kommun

Tabeller

Tabell 1: Uppskattning av antal personer i olika typer av boenden

Tabell 2: Den procentuella fardmedelsfordelningen for bostader och verksamheter
Tabell 3: Bilparkeringstal for bostader

Tabell 4: Bilparkeringstal for verksamheter

Tabell 5: Bilparkeringstal fér skolor

Tabell 6: Cykelparkeringstal for bostader

Tabell 7: Cykelparkeringstal for verksamheter

Tabell 8: Cykelparkeringstal for skolor
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Figur 1. Folkmangden i Harnosand mellan aren 2007-2017. Kélla: SCB 2018
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Figur 2. Antalet bostader i Harngsand mellan aren 2013-2017. Kalla: SCB 2018
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Antal bilar per 1000 personer
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Figur 3. Antalet bilar per 1000 personer i Harngsand och i riket som helhet. Kélla: SCB
2018
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